es|j>@cenet - Document Bibliography and Abstract 



Page 1 of 



EP0121899 
1984-10-17 

GASSMANN WOLFGANG; DOLDE HEINZ; GOLDNER WALTHER 
KEIPER RECARO GMBH CO (DE) 
F EP0121899 
EP1 98401 03691 19840404 
DE1 983331 2598 19830408 
B60N1/06 
B60N2/46C2 
DE3312598 



Abstract 



A vehicle seat, in particular a motor vehicle seat, having at least one upholstered side wall (2) which is 
arranged laterally next to the seat upholstery and is connected to the upholstery carrier (4) of the seat so as 
to swivel about an axis (6) running in the longitudinal direction of the seat upholstery, can be fixed at 
different swivel positions by means of a locking device (11), the cooperating parts (12,14) of which are 
connected to the upholstery carrier (4) of the seat or to the upholstery carrier (3) of the side wall (2). The one 
part (14) of the locking device (1 1 ) is provided with a plurality of catches (13) arranged at a distance next to 
one another and the other part (12) is constructed as a catch element (12) which engages in the active state 
in at least one of these catches (13) and can be moved in the non-active state relative to the aforesaid part 

nir 

(14) along its row of catches. I 
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@ Fahrzeugsltz. 

@ EIn Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsltz, mit 
wenigstens einer gepolsterten Seitenwange (2), die seitlich 
neben der Sitzpolsterung angeordnet und um eine in Langs- 
richtung des Sitzpolsters verlaufende Achse (6) schwenkbar 
mit dem Polstertrager (4) des Sitzes verbunden 1st, ist in unter- 
schiedlichen Schwenksteflungen mrttels einer Verriegeiungs- 
einrichtung (11) feststeiibar, deren zusammenwirkende Teile 
(12, 14) mit dem Polstertrager (4) des Sitzes bzw. dem Polster- 
trager (3) der Seitenwange (2) verbunden sind. Der eine Tell 
(14) derVerriegelungseinrichtung (11) Ist mit mehreren im Ab- 
stand nebeneinander angeordneten Rasten (13) versehen. 
und der andere Teil (12) 1st als ein Im wirksamen Zustand In 
wenigstens eine dieser Rasten (13) eingre'rfendes und im un- 
wirksamen Zustand relativ zum erstgenannten Teil (14) langs 
dessen Rastenreihe bewegbares Rastglied (12) ausgebildet. 
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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen 
Kraftfahrzeugsitz, mit wenigstens einer gepolsterten Seitenwange, 
die seitlich neben der Sitzpolsterung angeordnet, um eine in 
LSngsrichtung des Sitzpolsters verlaufende Achse schwenkbar mitr 
5 dem Polstertrager des Sitzes verbunden und in unterschiedlichen - 
Schwenkstellungen mittels einer Verriegelungseinrichtung fest- ? 
stellbar ist, deren zusammenwirkende Telle mit dem PolstertrSger 
des Sitzes bzw. dem Polstertrager der Seitenwange verbunden sin£. 

AuBer Kraf tf ahrzeugsitzen dieser Art, bei denen die Seitenwange; 
10 nur in der einen Endstellung ihres Schwenkbereiches feststell- 
bar ist, sind auch Kraf tf ahrzeugsitze bekannt, bei denen die 
Seitenwange in unterschiedlichen Schwenkstellungen f eststellbar y. 
ist. Die Verriegelungseinrichtung weist hier eine Gewindespin- ? 
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del auf, mittels deren die Seitenwange nicht nur in der gewShl- 
ten Schwenkstellung f eststellbar , sondern auch stufenlos ver- 
stellbar ist. Nachteilig ist hierbei jedoch, daB eine grdBere 
Anzahl von Umdrehungen notwendig ist, um die Seitenwange von 
5 der einen in die andere Endstellung zu schwenken. Es fehlt also 
die MSglichkeit einer Schnellverstellung. Ein weiterer Nachteil ist 
darin zu sehen, daB die Gewlndespindel uhd ihre Antrlebsain- 
richtung schlecht zuganglich sind und zu einer Verletzungsge- 
fahr werden konnen. 

10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeug- 

sitz der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem die Seiten- 
wange nicht nur in unterschiedlichen Schwenkstellungen f eststell- 
bar ist f sondern bei dem die Verstellung auch rasch und muhelos 
durchgefiihrt werden kann. Diese Aufgabe 15st ein Fahrzeugsitz 

1 5 mit den Merkmalen des Anspruches 1 . 

FUr eine Xnderung der Schwenklage der Seitenwange brauchen bei 
dem erf indungsgemSBen Fahrzeugsitz nur die beiden zusammenwir- 
kencLen Teile der Verriegelungseinrichtung auBer Eingriff ge- 
bracht zu werden* Die Seitenwange kann dann frei in die gewiinsch- 

20 te Schwenklage gebracht werden, in der zur erneuten Verriege- 
lung nur die Verriegelungseinrichtung freigegeben zu werden 
braucht. Zwar ist durch die Ausbildung der Verriegelungsein- 
richtung als Rastvorrichtung eine stufenlose VerSnderung der 
Schwenklage nicht moglich. Der Schwenkwinkel zwischen zwei be- 

25 nachbarten Raststellungen kann jedoch so klein gewShlt werden, 
daB die Verstellbarkeit in Stufen nicht stOrend 1st. 

Grundsatzlich kann der eine oder andere Teil der Verriegelungs- 
oirichtung mit dem PolstertrSger des Sitzes verbunden sein. 
Vorzugsweise ist es jedoch gem&B Anspzruch 2 der die Rasten auf- 
30 weisende Teil. Dieser Teil kann gem&B Anspruch 3 aus einem 
Blech bestehen, was den Vorteil hat, daB es sich hierbei um 
ein einf aches Bauteil handelt, das am PolstertrSger beispiels- 
weise angeschweifit werden kann. 

Eine besonders einfache Handhabung bei der Verstellung der 
35 Schwenklage weist ein Ausftihrungsbeispiel mit den Merkmalen 
des Anspruches 4 auf. Hier braucht namlich zum L6sen der Ver- 
riegelung die Seitenwange nur in Lfingsrichtung ihrer Schwenk- 
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achse entgegen einer Rlickstellkraft eiil Sttick weit relativ zum 
PolstertrSger des Sitzes bewegt zu werden. Danach kann die Sei- 
tenwange frei in der einen oder.anderen Richturig geschwenkt 
werden. FUr eine erneute Verriegelurig braucht sie in der neuen - 
5 Schwenklage nur freigegeben zu werden. Die Rlickstellkraft ver- 
schiebt sie dann wieder in Langs richtung der Schwenkachse , bis - 
die Verriegelungseinrichtung wieder wirksam ist. Die Nachteile : 
der eingangs genannten, bekannten Sitze sind hier vollstandig 
vermieden. 

10 Eine einfache BetStigung erhHlt man auch bei einer Ausbildung 
des erf indungsgemSBen Sitzes gem^B Anspruch 5. Hierbei braucht 
nur die Rastklinke in ihre Freigabestellung geschwenkt zu wer- 
den, um die Seitenwange in eine andere Schwenklage bringen zu. 
kttnnen. Auch in konstruktiver Hinsicht ist diese LOsung einfach^ 

15 was vor allem dann gilt, wenn man eine Ausgestaltung gem&B An- . 
spruch 6 wahlt. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausftthrungsform ist die Verrie- 
gelungseinrichtung gemSB Anspruch 7 ausgebildet. Zum LGsen der - 
Verriegelungseinrichtung braucht hier nur die Schenkelfeder " 

20 so weit relativ zu der Hiilse in deren Umfangsrlchtung verdreht f; 
zu werden i daB sie auBer Eingriff mit den Umf angsrillen des 
Bolzens kommt. Die Htilse kann dann zusammen mit der Schenkel- 
feder in LEngsrichtung des Bolzens relativ zu diesem bewegt 
werden, und in der neuen Schwenkstellung braucht nur die Schen- ; 

25 kelfeder wieder freigegeben zu werden. Um trotz der kreisfdr- 
migen Bahn, auf der sich bei einer Schwenkbewegung der Seiten- 
wange die Htilse bewegt, sofern sie der Seitenwange zugeordnet : 
ist, einen geradlinigen Bolzen verwenden zu konnen, sind dessen • 
beide Enden vorzugsweise gemSB Anspruch 8 in LanglBchern oder i 

30 Schlitzen gelagert. Hierdurch lSBt sich in konstruktiv ein- : 
facher Weise eine Anpassung der Lage des Bolzens an die sich f 
bei einer Schwenkbewegung der Seitenwange Sndernde Achslage der z 
Htilse erreichen. 

Sofern die Verriegelungseinrichtung eine Handhabe oder derglei- 
35 chen zur BetStigung benotigt, kann diese in alien Fallen gut zu- 
ganglich und in einer Vertiefung des Polsters liegend angeord- I 
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net sein, wodurch eine Verletzungsgef ahr durch die Handhabe aus- 
geschlossen ist. 

Im folgenden ist die Erf indung anhand von in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausftthrungsbeispielen im einzelnen erlSutert- Es 
5 zeigen: 

Fig- 1 eine unvollstSndig dargestellte Ansicht eines 

ersten Ausftthrungsbeispiels, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II der 

Fig. 1, 

10 Fig. 3 eine unvollstandig dargestellte Ansicht 

eines zwei ten Ausftthrungsbeispiels f 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV- IV der 
Fig, 3, 

Fig. 5 eine unvollstandig dargestellte Ansicht 
15 eines dritten Ausftthrungsbeispiels im ver- 

riegelten Zustand, 

Fig. 6 eine Ansicht entsprechend Fig. 5 im ent- 
riegelten Zustand, 

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VII der 
20 Fig. 5. 

Ein Kraftfahrzeugsitz weist an seiner Rttckenlehne 
seitlich je eine Seitenwange 2 auf , die spie- 
gelbildlich gleich ausgebildet sind- Daher ist nur die eine 
Seitenwange dargestellt und im folgenden beschrieben. 

25 Ein aus Blech gebogener Polstertrager 3 der Seitenwange 2 ist 
seitlich neben dem einen Langsholm 4 der Rttckenlehne, welcher 
einen Teil von deren Polstertrager bildet, angeordnet und urn 
eine in Langsrichtung des LSngsholms 4 verlaufende Achse schwenk- 
bar mit diesem Langsholm verbunden. Fttr diese Lagerung hat der 

30 Polstertrager 3 der Seitenwange zwei sich gegen den Langsholm 
4 erstreckende Arme 5, die in Langsrichtung der Schwenkachse im 
Abstandyqneinander liegen. Die Schwenkachse wird durch zwei zu- 
mindest im wesentlichen miteinander fluchtende Lagerzapfen 6 ge- 
bildet. Der untere, mit seinem Kopf am Arm 5 anliegende Lager- 
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zapfen 6 durchdringt drehbar einen durch einen Abschnitt einer 
Winkelprof ilschiene gebildeten Lagerbock 7, der mit dem Langs- 
holm 4 verweifit ist, von oben nach unten. Der obere Lagerzap- 
fen 6 durchdringt von unten nach oben einen als oberer Lager- 
5 bock dienenden Teil 14, der mit dem LSngsholm verschweiBt ist, 
und den oberen Arm 5. Je ein Federring 8 verhindert, daB der . 
untere Lagerzapfen 6 aus seinem Lagerbock 7 und der obere Arm 
5 aus dem oberen Lagerzapfen 6 nach* oben herausgezogen werderi 
kBnnen. Eihe vorgespannte Schraubenf eder 9 dient als Rtickhol- 

10 feder und ist mit ihrem einen Ende in den oberen Arm 5 des 

Polstertragers 3 eingehangt. 3hr unteres Bide wird von einem am ••' 
Langsholm 4 festgelegten Halteelement 10 f estgehalten. Wird : 
die Seitenwange 2 in Langsrichturig der beiden Lagerzapfen 6 
nach oben geschoben, dann erhBht sich die Spa.nnung der Schrau- 

15 benfeder 9, Daher unterstutzt die Schraubenf eder 9 nach einer 
Freigabe der Seitenwange 2 deren Bewegung zurtlck in die in 
Fig. 1 dargestellte Ausgangsstelluiig, 
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Dm die Seitenwange 2 in unterschiedlichen Schwenklagen relativ 
zur Ruckenlehne feststellen zu kSnnen, ist eine als Ganzes mit 
11 bezeichnete Verriegelungseinrichtung vorgesehen, die aus einera 
am Polstertrager 3 der. Seitenwange 2 festgelegten Stift 12 und dem bereits 
5 exwahnten , Rasten 13 aufweisenden Teil 14 besteht, bei dem 

es sich um einen mit dem LSngsholm 4 verschweiBten Blechkorper 
handelt. Wie Fig. 2 zeigt, weist der Teil 14 eine hochges tell te 
Randzone auf, die in einer zu der durch die beiden Lagerzapfen 
6 def inierten Schwenkachse konzentrisch verlaufenden Zylinder- 

10 fiache liegt. Die Rasten 13 7 die aus dieser hochgestellten 
Randzone ausgestanzt sind, sind nach oben of fen. Ihre Breite 
ist auf den Durchmesser des Stiftes 12 abgestimmt und ihr Ab- 
stand voneinander sowie ihre Anzahl sind entsprechend den Ver- 
stellstufen bzw. dem Verstellbereich gewahlt. Wie Fig, 2 zeigt, 

15 ist der Stift 12 so am Teil 14 angeschweiBt, daB seine LSngs- 
achse zumindest annShernd in radialer Richtung zur Schwenk- 
achse der Seitenwange 2 verlauft und daB er dann, wenn die 
Arme 5 des Polstertragers 3 auf den LagerbQcken 7 aufliegen, 
tiefer als der obere freie Rand der die Rasten 13;aufweisen- 

20 den Randzone liegt, Der Stift 12 kann deshalb in eine der 

Rasten 13 eingreifen und dabei die Seitenwange 2 f ormschltissig 
gegen eine Verschwenkung sichern. 

Ftir eine VerSnderung der Schwenklage der Seitenwange 2 hebt 
der Sitzbenutzer die Seitenwange an, er verschiebt sie also 
25 in LSngsrichtung der Lagerzapfen 6 nach oben entgegen der 
Kraft der Schraubenfeder 9. In der oberen, durch den Feder- 
ring 8 begrenzten Position ist der Stift 12 aus der Raste 13 
vollstandig herausgetreten, in die er zuvor eingegriffen hat. 
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Nun schwenkt der Sitzbenutzer die Seitenwange 2 in die neue 
Schwenklage und gibt sie dann wieder frei, Durch ihr jeigenes 
Gewicht und durch die Kraft der Schraubenf eder 9 wird die Sei- 
tenwange 2 dann wieder nach unten bewegt und, falls der Stift 
5 12 auf eine der Rasten 13 ausgerichtet ist, wieder selbsttatig 
verriegelt. Da die Mdglichkeit besteht, daB der Stift 12 nach " 
der Freigabe der Seitenwange 2 auf einen der Z§hne auftrifft, j 
welche der Teil 14 zwischen je zwei Rasten 13 bildet, ist es ; 
zweckmaBig, nach der Freigabe der Seitenwange 2 durch eine ge- 

10 ringe Schwenkbewegung zu prtifen, ob der Stift 12 eingerastet 
ist oder ihn durch diese geringe Schwenkbewegung zum Einrasten : 
zu bringen. Selbstverst&ndlich kann man aber auch die zwischen ; 
den Rasten 13 gebildeten ZShne zu ihrem freien Ende hin spitz 
zulaufend ausbilden, um dadurch sicherziistellen, daB in jeder 

1 5 Schwenklage die Seitenwange 2 selbsttatig wieder verriegelt - : 
wird. 

Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel 
handelt es sich ebenfalls um einen Kraf tfahrzeugsitz rait zwei 
spiegelbildlich gleich ausgebildeten Seitenwangen 102, die wie 

20 bei dem ersten Ausftihrungsbeispiel am einen bzw. am anderen t 
LSngsholm 104 der Rttckenlehne angelenkt sind, und zwar mit ' I 
je einer in Langs rich tung des LSngsholms verlaufenden Schwenk- z 
achse- Der PolstertrSger 103 der Seitenwange 102 wird im wesent^ 
lichen durch einen btigelfSrmigen Stab gebildet, der an seinen 

25 beiden gegen den zugeordneten LcUngsholm 104 weisenden Enden 
mittels zweier Lagerzapfen 106/ die miteinander fluchten, an 
zwei am LSngsholm befestigten LagerbBcken 107 axial unver- 
schiebbar gelagert. 

Wie insbesondere Fig. 4 zeigt, ist die Seitenwange 2 in unter- \ 
30 schiedlichen Schwenklagen mittels einer Verriegelungseinrich- 
tung 111 feststellbar. Die Yeririegelungseinrichtung 111 weist 
einen am Langsholm 104 angeschweiBten Teil 114 auf, bei dem es 
sich um eine Platte aus Blech handelt, die in einer von der ? 
Schwenkachse der Seitenwange 102 lotrecht durchstoBenen Ebene : 
35 liegt und langs einer konzentrisch zur Schwenkachse verlaufen- 
den Randzone mit mehreren im Abstand nebeneinander angeordneten 
Rasten 113 versehen ist, die aus der Platte ausgestanzt sind 
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und in der von der Schwenkachse wegweisenden Richtung of fen sind. 
Die Zahl der Rasten 113 sowie ihr Abstand, voneinander hSngen vom 
gewUnschten Schwenkbereich und von der Gr5Be der Stufen 
ab, in denen eine Verstellung der Seitenwange 102 mBglich 1st. 

5 Mit dem Teil 114 wirkt eine Klinke 112 zusamjnen, die im Ausftih- 
rungsbeispiel nur einen an die Form der Rasten 113 angepaflten 
Zahn 112' hat, aber selbstverstSndlich auch mehrere Zahne fQr 
einen gleichzeitigen Eingriff in mehrere der Rasten 113 auf- 
weisen kSnnte. Die Klinke 112 liegt in der Ebene des Teiles 114 

10 zwischen zwei plattenf5rmigen Lagerwangen 115, die im Bereich 
ihres einen Endes mit dem PolstertrSger 103 verschweiBt sind 
und im Bereich ihres anderen Endes zwischen sich die mit den 
Rasten 113 versehene Randzone des Teiles 114 aufnehmen. Hier- 
durch ist eine Ausrichtung der Klinke 112 auf den Teil 114 ge- 

15 wUhrleistet, auch wenn die Lagerung des PolstertrSgers 103 ein 
gr5fleres Spiel hat, 

Als Lagerzapfen far die Klinke 112 dient ein die Lagerwangen 
115 und die Klinke 112 durchdringender Schraubbolzen 120, um 
den zwischen seinera Kopf und der benachbarten Lagerwange 1 1 5 
20 eine Schenkelfeder 109 gelegt ist, deren Schenkel an der Klinke 
112 bzw. am PolstertrSger 103 angreifen. Hierdurch tibt die 
Schenkelfeder 109 auf die Klinke 112 stets ein Drehmoment im 
Sinne eines Schwenkens der Klinke in die in Fig. 4 dargestell- 
te Raststellung aus. 

25 Das freie, gegen die AuBenseite der Seitenwange 102 weisende 
Ende der Klinke 112 ragt in eine in der AuBenseite der Polste- 
rung 121 der Seitenwange vorgesehene Vertiefung 122. Der Sitz- 
benutzer kann beim Eingriff in diese Vertiefung 122 das freie 
Ende der Klinke 112 erfassen und entgegen dem Uhrzeigersinn 

30 bei einer Blickrichtung gemSB Fig. 4 so weit schwenken, daB 
der Zahn 112' der Klinke aufler Eingriff kommt. Nun kann die 
Seitenwange 102 in eine andere Schwenklage bezUglich der 
Riickenlehne gebracht werden. Beira Loslassen der Klinke 112 
wird dies , falls der Zahn 112' auf eine der Rasten 113 ausge- 

35 richtet ist, von der Schenkelfeder 109 in die Verriegelurigs- 
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stel lung geschwenkt. Trif^t hingegen der Zahn 112' auf einen 
Bereich zwischen zwei Rasten 113, dann muB nach dem Loslassen 
der Klinke 112 die Seitenwa,nge 102 noch geringfljgig in die eine 
oder andere Richtung geschwenkt werden, bis der Zahn 112 in 
5 eine der Rasten 113 einrasten kann. ' 

Wie sich aus der vorstehenden, Beschreibung ergibt, ist dieses 
Ausfuhrungsbeispiel a,uch, dann ohne kdnstruktive finderungen voll : 
funktionsfMhig, wenn die Seitenwange 102 seitlich neben dem 
Sitzteil eines Sitzes angeordnet ist. 

10 Letzteres gilt auch fttr das Ausftthrungsbaspiel gemaB den Fig- 5 . 
bis 7, bei dem die beiden spiegelbildlich gleich ausgebildeten 
Seitenwangen 202 seitlich neben dem einen bzw. anderen Langs- 
holm 204 elner Ruckenlehne angeordnet sind, 

Wie bei dem zwei ten Ausf Uhrungsbeispiel besteht der Polster- 
15 trSger 203 aus einem zu einem Btigel gefqrmten Stab. Die Lage- 
rung des PolstertrSgers 203 am LSngsholm 204 erfolgt jedoch, 
wie die Fig, 6 und 7 zeigen, in anderer Weise, namlich derart, 
dafl die im Durchmesser verringerten Endabschnitte der beiden 
Schenkel des PolstertrSgers 203^?e eine Offnung 207 des LSngs- i". 
20 holmes eingreifen, und zwar mit einem so grofien Spiel, daB der f 
PolstertrSger 203 urn eine in LSngsrichtung des LSLngsholms 204 
verlaufende Achse verschwenkbar ist. SelbstverstSLndlich kOnnte 
die Lagerung des PolstertrSgers 203 auch in der beim zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel vorgesehenen Weise ausgebildet sein. 

25 Im Bereich zwischen den beiden 8f fnungen 207 ist mit dem L&ngs- ■ 
holm 204 das Joch eines C-artigen Haltebiigels 223 angeschweiBt, r 
dessen beide Schenkel sich gegen den Mittelabschnitt des Pol- 
stertr^gers 203 erstrecken und mit je einem zu ihrem freien 
Ende hin offenen LSngsschlitz. 224 yersehen sind* in diesen 

30 beiden L&ngsschlitzen 224 sind die Enden eines Bolzens 214 ge- 
lagert, der einen Teil einer als Ganzes mit 211 bezeichneten 1' 
Verriegelungseinrichtuhg bildet, mittels deren die Seitenwange 
202 in unterschiedlichen Schwenkstellungen feststellbar ist. 
Wie Fig. 7 zeigt, ist der Bolzen 214 mit mehreren in seiner 
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L&ngsrichtung im Abstand voneinander angeordneten Ringnuten 
213 versehen, die als Rasten dienen. Daher 1st die Anzahl der 
Ringnuten 213 und ihr Abstand voneinaiider entsprechend dem ge- 
wiinschten Schwenkbereich und der Stufung gewMhlt, mit der die 
5 Seitenwange verstellbar sein soil. 

Den Bolzen 214 umgibt mit etwas Spiel eine Buchse 212, die im 
Bereich ihrer AuBenraantelf l&che mit dem PolstertrSger 203 ver- 
schweiflt ist und eine axiale LSnge hat f die wesentlich ge- 
ringer ist als die axiale LSnge des Bolzens 214. Die Buchse 212, 

10 die ebenfalls einen Teil der Verriegelungseinrichtung 211 bil- 
det, weist in ihrer AuBemnantelflSche in einer seitlich ttber 
den Polstertrager 203 iiberstehenden Ringzone eine in Uiafangs- 
richtung verlaufende Rille 212* auf, die auf einem Teil ihrer 
LSnge als ein die Buchse durchdringender Schlitz 212" ausge- 

15 bildet ist. In der Rille 21 2 1 liegen die beiden Schenkel einer 
Schenkelf eder 209, die bei diesem Ausf Uhrungsbei spiel einen 
Teil der Verriegelungseinrichtung 211 bildet, Liegt die Schen- 
kelfeder 209 in der in Fig. 5 dargestellten Lage beztiglich der 
Buchse 212, dann durchgreift ihr einer Schenkel den Schlitz 212" 

20 und greift in eine der Ringnuten 213 des Bolzens 214 ein. In 
dieser Verriegelungsstellung ist die Seitenwange 202 gegen ein 
Verschwenken gesichert, da die Schenkelfeder 209 eine Bewegung 
der Buchse 212 relativ zuid Bolzen 214 in dessen LSngsrichtung 
yerhindert und der Bolzen gegen eine Bewegung in dieser Rich- 

25 tung durch das Halteelement 223 gesichert ist. Ob die Verrie- 
gelung nur kraftschlttssig; oder aber formschlUssig 1st, hSngt 
yon der Querschnittsf orra der Ringnuten 213 ab. Wird die Schen- 
kelfeder 209 aus der in Pig. 5 dargestellten Lage in die in 
Fig. 6 dargestellte Lage, also entgegen dem Ohrzeigersinn bei 

30 einer Blickrichtung gemSB den Fig. 5 und 6, geschwenkt,dann 
wird der wellenfOrmig gebogene Schenkel der Schenkelfeder 209 
aus der Ringnut 213 ausgehoben, weil er bei dieser Schwenkbe- 
wegung auf denjenigen Teil d,er Rille 21 2 1 auflSuft, in der diese 
nicht den Schlitz 212' ' bildet. Die beiden Schenkel der Schen- 

35 keif eder 209 werden also gespreizt. Nun kann die Seitenwange 202 
geschwenkt werden, weil sich die Buchse 212 jetzt a,uf dem Bol- 
zen 214 in dessen LSLngsrichtung verschieben. laBt,. 
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Bei einer solchen Verschiebung bewegt sich die Buchse 212 auf 
einer Kreisbahn urn die Schwenkachse der Seitenwange 202, Den- 
noch kommt es nicht zu einem Verklemiaen zwischen der Buchse 
212 und dem Bolzen 21 4 , da dieser d^n.k des L^Agsschlitze 224 
5 sich a>n die untei;schiedlichen Achsl^gen der Buchse 212 anpas- 
sei> kann f 

Urn nach einer Xnderung der Schwenkl^ge der Seitenwange 202 
letztere wieder zu verriegeln, braucht nur die Schenkelfeder 
209 wieder in ihre Verriegelungsstellung geschwenkt zu werden. 

10 Bei dieser Schwenkbewegung tritt der wellenfdnnig gebogene 

Schenkel der Schenkelfeder 209 wieder in den Schlitz 212' ' ein 
'und rastet dann auch in eine der Ringnuten 213 ein, sobald er 
auf eine dieser Ringnuten ausgerichtet ist. Es mu8 also ge- 
gebenenfalls die Schwenklage der Seitenwange 202 noch etwas 

15 in der einen oder anderen Schwenkrichtung korrigiert werden, ; 
um die Schenkelfeder au£ eine der Ringnuten 213 auszurichten.; 

Das Erfassen des Jochabschnitts der Schenkelfeder 209 zum 
Zwecke der Verschwenkung ermSglicht eine Vertiefung 222,: die i 
von der AuBenseite des Polsters 221 der Seitenwange in diese ;, 
20 eindringt. i 

Alle in der vorstehenden Beschreibung erwMhnten sowie auch 
die nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren Merkmale sind - 
als weitere Ausgestaltungen Bestandteile der Erfindung, auch : 
wenn sie nicht besonders hervorgehoben und insbesondere nicht 
in den Ansprtlchen erwShnt sind. 

-11 /Ansprtiche- 
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Patenta^nsprliche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraf tf ahrzeugsitz, mit 
wenigstens einer gepolsterten Seitenwange, die seitlich neben 
der Sitzpolsterung angeordnet, urn eine in Langsrichtung des 
Sitzpolsters verlaufende Achse schwenkbar mit dem PolstertrS- 
ger des Sitzes verbunden und in unterschiedlichen Schwenk- 
stellungen mittels einer Verriegelungseinrichtung feststell- 
bar ist, deren zusammenwirkende Teile mit dem Polstertrager 
des Sitzes bzw. dem PolstertrSger der Seitenwange verbunden 
sind, dadurch gekennzeichnet, dafl der eine Teil (14;114;214) 
der Verriegelungseinrichtung (11;111;211) mit mehreren im Ab- 
stand nebeneinander angeordneten Hasten (13;113;213) versehen 
ist und der andere Teil als ein im wirksamen Zustand in wenig- 
stens eine dieser Rasten eingreif endes und im unwirksamen Zu- 
stand relativ zum erstgenannten Teil (14;114;214) langs 
dessen Rastenreihe bewegbares Rastglied (12; 112/1 12" ; 209,21 2, 
212 ',21 2") ausgebildet ist. 

2- Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der die Rasten (13;113;213) aufweisende Teil (14;114;214) 
mit dem Polstertrager (4; 104; 204) des Sitzes und das Rastglied 

(12;112,1T2' ;209,212,212 f ,212' 1 ) mit dem Polstertrager (3;103; 

203) der Seitenwange (2;102;202) verbunden ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der die Rasten (13; 113) aufweisende Tell (14;114) ein am 
Polstertrager (4; 104) des Sitzes befestigtes Blech ist und die 
Rasten (13; 11 3) durch langs eines Randes dieses Bleches vorge- 
sehene, zum Rand hin offene Ausnehmungen gebildet sind. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der AnsprUche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Polstertrager (3) der Seiten- 
wange (2) in Langsrichtung seiner Schwenkachse entgegen einer 
Riickstellkraf t verschiebbar gelagert ist und die Rasten in die- 
ses Verschieberichtung ftir den Austritt und den Wiedereintritt 
des Rastgliedes (12) bei einer entsprechenden Verschiebung der 
Seitenwange (2) of fen sind. 
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5. Fahrzeugsitz nach eineiu der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet f daB das Rastglied als eine schwenkbar am Pol- 
stertrager (103) der Seitenwange (102) gelagerte Rastklirike 
(112,112') mit einem BetStigungsglied ausgebildet ist, die 
entgegen der Kraft einer Ruckstellfeder (109) aus den Hasten 
(113) aushebbar ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch, 5 r dadurch gekennzeichnet , 
daB die Rastklinke (112,112') zwischen zwei am Polstertrager 
(103) der Seitenwange (102) festgelegten und beidseitig einen 
Abschnitt des schienenfdrmigen, die Rasten (113) tragenden 
Teils (114) der Verriegelungseinrichtung (111) tibergreif enden 
Lagerwangen (115) angeordnet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch, 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der die Rasten aufweisende Teil der Verriege- 
lungseinrichtung (211) ein Bolzen (214) mit in seiner Langs- 
rich tung im Abstand nebeneinander angeordneten Ringnuten (213) 
ist und das Rastglied eine den Bolzen (214) umfassende HUlse 
(212) aufweist, die mit dera PolstertrMger (203) der Seiten- 
wange (202) verbunden ist, einen sich Uber einen Teil des Urn- 
fangs erstreckenden Schlitz (212") aufweist und eine Schen- 
kelfeder (209) tragt, deren einer Schenkel bei geschlossener 
Verriegelungseinrichtung (211) durch den Schlitz (21 2' 1 ) hin- 
durch in eine der Ringnuten (213) eingreift und bei unwirk- 
samer Verriegelungseinrichtung (211) an der AuBenmantelf lache 
der HUlse (212) anliegt. 



8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die beiden Enden des Bolzens (214) in LanglSchern oder 
Schlitzen (224) von zwei Lagerelementen (223) gelagert sind. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Polstertrager (203) der Seitenwange (202) 
ein Biigel ist, dessen beide Enden schwenkbar in je eine Off- 
nung (207) des Polstertragers (204) des Sitzes eingreifen. 
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Fig.6 
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Fig.7 
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